
ชุมชนปลอดอุบัติเหตุทางถนน
ต้นแบบการเรียนรู้ 

ของอำเภอน้ำพอง จังหวัดขอนแก่น



	 การบาดเจ็บและสูญเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยติดอันดับ	2	ของโลกซึ่ง
กลายเป็นปัญหาสำาคัญของประเทศ	และจากข้อมูลทางสถิติพบว่าในประเทศไทย	อัตราการ
สวมหมวกนิรภัยในการขับขี่รถจักรยานยนต์ของประชาชนจัดอยู่ในระดับต่ำา	 โดยในปี	พ.ศ.	
2556	ผู้ใช้รถจักรยานยนต์สวมหมวกนิรภัยเพียงร้อยละ	43	และไม่สวมหมวกนิรภัยถึงร้อยละ
57	ซึ่งการใช้รถจักรยานยนต์โดยไม่สวมหมวกนิรภัยเป็นสาเหตุให้เกิดการบาดเจ็บที่ศีรษะ	รวม
ถึงรถจักรยานยนต์ยังเป็นพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุสูงเป็นอันดับต้นๆ	ของประเทศไทย	ด้วยเหตุ
นี้ภาครัฐจึงผลักดันและขอความร่วมมือให้หน่วยงานและองค์กรที่เกี่ยวข้องทุกระดับทุกภาค
ส่วนร่วมกันหาแนวทางการป้องกันและแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจรอย่างจริงจัง	โดย	สสส.	และ
ภาคีเครือข่ายที่มีศูนย์อำานวยการความปลอดภัยทางถนนเป็นหน่วยงานหลักในการบูรณาการ
ความร่วมมือหน่วยงาน	และผู้ที่เกี่ยวข้องในการขับเคลื่อนงาน	จนทำาให้เกิดพื้นที่และองค์กร
ต้นแบบการดำาเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนขึ้นหลายๆ	แห่ง

	 สำาหรับการดำาเนินงานป้องกันอุบัติเหตุทางถนนของอำาเภอน้ำาพอง	จังหวัดขอนแก่น	
เป็นการดำาเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนระดับชุมชนที่สะท้อนการบูรณาการร่วมกัน
ทุกภาคส่วน	โดยการยึดพื้นที่เป็นตัวตั้ง	 (Area	Approach)	ภายใต้การใช้กลไกประชารัฐ
เป็นแนวทางการดำาเนินงาน	โดยมีนายอำาเภอเป็นประธานศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทาง
ถนน	อำาเภอน้ำาพอง	ทำางานร่วมกับทีมแกนนำาตำาบลและทีมโรงพยาบาลน้ำาพอง	จนนำาไปสู่
มาตรการลดปัจจัยเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุทางถนนทั้ง	4	ด้าน	อันได้แก่	คน	ถนน	ยานพาหนะ	
และการปรับสิ่งแวดล้อมในชุมชนซึ่งบังเกิดผลลัพธ์ที่เห็นผล

ที่มาที่ไป

การดำาเนินงานป้องกันอุบัติเหตุทางถนน
ของอำาเภอน้ำาพอง
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	 สำานักงานกองทุนสนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ	(สสส.)	มีบทบาทหน้าท่ีสำาคัญประการหน่ึง
คือ	การจุดประกายให้สังคมทุกภาคส่วนเกิดความตระหนักในความเสี่ยงที่ส่งผลต่อสุขภาวะ
ของประชาชน	ทั้งนี้	สสส.	 ให้การสนับสนุนกับหน่วยงานทุกภาคส่วน	 (ภาครัฐ	ภาคเอกชน	
ภาคประชาสังคมและประชาชน)	 ไปดำาเนินงานเพื่อลดปัจจัยเสี่ยงของประชาชนที่ก่อให้เกิด
อุบัติเหตุทางถนนในแต่ละพื้นที่อย่างต่อเนื่อง	โดยสร้างการเรียนรู้พร้อมทั้งขยายเครือข่ายการ
ทำางานไปทุกจังหวัดของประเทศไทยทั้งในระดับจังหวัดและอำาเภอ		รวมถึงให้การสนับสนุน
ภาคีเครือข่ายที่ทำางานด้านวิชาการ		ส่งผลให้เกิดกระบวนการทำางานที่เอื้อต่อการลดอัตราการ
เจ็บป่วยและการตายของประชาชนในหลายจังหวัด	ก่อให้เกิดต้นแบบการดำาเนินงานเพื่อสร้าง
ความปลอดภัยทางถนนที่เกี่ยวข้องกับการสร้างพลังเชิงบวกและให้ประชาชนมีส่วนร่วมในการ
สร้างความปลอดภัยทางถนน	หนึ่งในต้นแบบที่ว่านี้คือ	พื้นที่อำาเภอน้ำาพอง	จังหวัดขอนแก่น

บทบาทของ สสส. 
ต่อการดำาเนินงานป้องกันอุบัติเหตุทางถนน
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สาเหตุของการเกิดการบาดเจ็บ/
เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางจักรยานยนต์

รถที่ประสบอุบัติเหตุทางถนน
มากที่สุดในอำาเภอน้ำาพองคือ 
รถจักรยานยนต์ 

	 ปัญหาอุบัติเหตุทางถนนในอำาเภอน้ำาพอง	ทำาให้เกิดการสูญเสีย
ท้ังชีวิตและทำาให้เกิดความพิการของประชาชน	 จึงเกิดการรวมตัว
ของแกนนำาดำาเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนเพ่ือลดปัญหา
การสูญเสียชีวิตและบาดเจ็บของประชาชนในพ้ืนท่ี	 โดยการจัดต้ัง
คณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนของอำาเภอน้ำาพองข้ึน

	 การประสบอุบัติเหตุทางถนนด้วยรถจักรยานยนต์เป็นสาเหตุการเสียชีวิตอันดับ	5	ของ
ประชาชนอำาเภอน้ำาพอง	 จังหวัดขอนแก่น	 เน่ืองจากอำาเภอน้ำาพองมีเส้นทางการคมนาคม
ขนส่งท่ีไปสู่จังหวัดอ่ืนๆ	3	 เส้นทาง	 ได้แก่	ถนนมิตรภาพ	ถนนกระนวน	–	 น้ำาพอง	และ
ถนนอุบลรัตน์	–	 น้ำาพอง	รวมท้ังมีแหล่งอุตสาหกรรมท่ีมีโรงงานประมาณ	16	แห่ง	และ
แหล่งท่องเท่ียวอีกเป็นจำานวนมาก	 จึงทำาให้มีอัตราการใช้รถใช้ถนนของประชาชนเพ่ิมข้ึน

(ร้อยละ 88.43 
ของผู้ ใช้รถใช้ถนน
ทั้งหมดของอำาเภอ)

มีผู้เสียชีวิต จากอุบัติเหตุจักรยานยนต์
สูงถึงร้อยละ 95 ของผู้ประสบอุบัติเหตุทั้งหมดในพื้นที่

ไม่สวมหมวกนิรภัย 
ร้อยละ 57.79	(ของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ท่ีประสบอุบัติเหตุ)

ดืม่สุราแล้วขับขี่รถจักรยานยนต ์
ร้อยละ 29.38

สภาพแวดล้อมเป็นเหต	ุได้แก่	ไม่มีไฟสัญญาณจราจรบริเวณ
ทางแยก/แยกหลัก	พ้ืนผิวถนนชำารุด	และไม่มีไฟส่องสว่างนำาทาง

ปัญหาอุบัติเหตุ
ของอำาเภอน้ำาพอง จังหวัดขอนแก่น

สถิติอุบัติเหตุทางถนนของอำาเภอน้ำาพอง จังหวัดขอนแก่น

สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ
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	 โรงพยาบาลน้ำาพอง	เป็นจุดเร่ิมต้นของการดำาเนินงานอุบัติเหตุของอำาเภอน้ำาพอง	
จังหวัดขอนเเก่น	เน่ืองจากท่ีต้ังของโรงพยาบาลดูแลครอบคลุมพ้ืนท่ีท่ีเกิดอุบัติเหตุบ่อยคร้ัง
ส่งผลให้ห้องฉุกเฉินของโรงพยาบาลมีผู้ป่วยเข้ารับบริการตลอดเวลา	เจ้าหน้าท่ีจึงต้อง
ทำางานหนักตลอด	24	ช่ัวโมง	ดังน้ัน	ด้วยจำานวนของผู้ประสบภัยทางถนนท่ีมีมากข้ึน
ของอำาเภอน้ำาพอง	รวมถึงเจ้าหน้าท่ีกู้ชีพของโรงพยาบาลเองก็ประสบเหตุรถชนท่ีหน้า
โรงพยาบาล	ทางโรงพยาบาลจึงเล็งเห็นว่าการให้บริการแบบต้ังรับอย่างเดียวไม่เพียงพอ
ถึงเวลาท่ีเจ้าหน้าท่ีโรงพยาบาลต้องทำางานด้านป้องกันมากกว่าการต้ังรับ	 ด้วยเหตุน้ีจึง
ได้เข้าร่วมอบรม	5ส.5ช.	ของทาง	สอจร.	(คณะทำางานสนับสนุนการป้องกันอุบัติเหตุ
จราจรในระดับจังหวัด)	เพ่ือพัฒนาศักยภาพในการทำางานด้านความปลอดภัยทางถนน
เพ่ือป้องกันอุบัติเหตุ

	 โดยพบว่าการดำาเนินงานต้องเช่ือมโยงการทำางานกับผู้ใหญ่บ้าน	กำานัน	นายกองค์กร
ปกครองส่วนท้องถ่ิน	เจ้าหน้าท่ีสำานักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยในอำาเภอน้ำาพอง	
เจ้าหน้าท่ีตำารวจ	เจ้าหน้าท่ีสำานักงานขนส่ง	เจ้าหน้าท่ีของบริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัย
จากรถ	 เจ้าหน้าท่ีสำานักงานสาธารณสุขจังหวัด	และครูในโรงเรียน	 เพ่ือการทำางาน
ป้องกันอุบัติเหตุแบบมีส่วนร่วมโดยมีโครงสร้างการดำาเนินงานของบุคลากรและแกนนำา
ท่ีเก่ียวข้องดังน้ี

โรงพยาบาลคือจุดเริ่มต้น
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นายอำาเภอน้ำาพอง (ประธาน)

สาธารณสุขอำาเภอน้ำาพอง (รองประธาน)

โรงพยาบาลน้ำาพอง (ทีมเลขานุการ)

โครงสร้างคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการ
ความปลอดภัยทางถนนของอำาเภอน้ำาพอง

ปลัดอำาเภอ เทศบาลกุดน้ำาใส, 
เทศบาลน้ำาพอง, 

เทศบาล
กุดน้ำาพอง

หมวดการทาง ตำารวจ

นักวิชาการ
สาธารณสุข 

(ผู้ช่วยเลขาฯ)

ทีม SRRT ทีม EMS

SRRT	คือ	ทีมเฝ้าระวังสอบสวน	เคลื่อนที่เร็ว	(Surveillance	and	rapid)

ทีม	EMS	คือ	ทีมบริการแพทย์ฉุกเฉิน	(Emergency	medical	service)

ทีม โรงพยาบาล
ส่งเสริมสุขภาพ
ตำาบล 18 แห่ง

	 	 ผู้ชงข้อมูลในที่นี้ต้องผลักดันให้วาระของงานอุบัติเหตุเข้าไปอยู่ในวาระ		
	 	 ของการประชุมประจำาเดือนของอำาเภอน้ำาพองเพื่อให้หัวหน้าหน่วยงาน
ทุกแห่งเกิดความตระหนักและให้ความร่วมมือขับเคลื่อนงานป้องกันอุบัติเหตุอย่าง
ต่อเนื่องนำาไปสู่การพัฒนากลไก	(Model)	การทำางาน

Tip

ทีมพี่เลี้ยง สอจร. น้ำาพอง

6



แผนการดำาเนินงานลดการเกิดอุบัติเหตุทางถนน
ในอำาเภอน้ำาพอง

	 โรงพยาบาลน้ำาพองเป็นแหล่งข้อมูลต้ังต้นในการดำาเนินงานอุบัติเหตุของอำาเภอน้ำาพอง	เน่ืองจาก
ทุกคร้ังท่ีเกิดอุบัติเหตุ	ห้องฉุกเฉินของโรงพยาบาลจะต้องบันทึกข้อมูลประวัติและสาเหตุของการ
เข้ามารับบริการของผู้ประสบภัย	โรงพยาบาลจึงสามารถดึงข้อมูลสถิติเก่ียวกับการประสบอุบัติเหตุ
จราจรมาใช้ในการวิเคราะห์ปัญหาและแนวทางการแก้ไข	อาทิ	จำานวนผู้ประสบอุบัติเหตุ	สาเหตุ
การเกิดอุบัติเหตุ	หรือจุดเส่ียงบนท้องถนน	
	 โรงพยาบาลและเจ้าหน้าท่ีโรงพยาบาลเป็นปัจจัยร่วมสำาคัญในการเช่ือมโยงกับทีมศูนย์ความ
ปลอดภัยทางถนน	(ศปถ.)	โดยทำาหน้าท่ีเป็น	“ผู้ชง”	หรือนำาเสนอข้อมูลอุบัติเหตุเข้าท่ีประชุมทุกเดือน

อำาเภอน้ำาพองมีการใช้ 5 ส 5 ช แก้ไขจุดเส่ียงของชุมชนและเกิดแผนดำาเนินการข้ึนดังน้ี

1.	การพัฒนาแผนแม่บทชุมชนแบบมีส่วนร่วม
2.	การสร้างมาตรการชุมชนแบบมีส่วนร่วม
3.	การกำากับติดตามผลการใช้มาตรการชุมชนแบบมีส่วนร่วม

เป็นการนำาข้อมูลท่ีสะท้อนผลลัพธ์ของการป้องกันอุบัติเหตุในชุมชน
มาตรวจสอบผ่านการติดตามกำากับและประเมินผล	อันได้แก่

• พฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัยของประชาชน
• ผลการรณรงค์ประชาสัมพันธ์ให้ความรู้
• ผลการกวดขันวินัยจราจรของเจ้าหน้าที่ตำารวจ
• ผลการจัดอบรมวินัยจราจรให้แก่นักเรียน เป็นต้น

การประเมินผลการดำาเนินงาน
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“ป้ายสี ช้ีจุด”	คือ	การออกแบบเพ่ือเก็บข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุของชาวบ้านในชุมชน	 ซ่ึง
ทำาให้สามารถค้นหาจุดเส่ียงในชุมชนได้	โดยใช้ป้ายสีแสดงความรุนแรงในแต่ละระดับของการ
เกิดอุบัติเหตุ	เช่น	สีแดงคือเกิดแล้วเสียชีวิต	สีเหลืองคือเกิดแล้วมีการบาดเจ็บต้องไปรักษาท่ี
โรงพยาบาล	และสีเขียวคือเกิดอุบัติเหตุ	 รู้สึกกลัว	ผู้บาดเจ็บอาจไม่ได้ไปรักษาท่ีโรงพยาบาล	
เป็นต้น

1. จัดตั้งทีมแกนนำาตำาบล ตำาบลละ	10	คน	เพื่อคัดเลือก	วิเคราะห์	และหาแนวทาง
แก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนนในพื้นที่

2. แกนนำาแต่ละตำาบลคัดเลือกวิเคราะห์ พื้นที่จุดเสี่ยงในพื้นที่ของตน	โดยพิจารณา
จากความถี่ของการเกิดอุบัติเหตุ

3. จัดกลุ่มหมู่บ้าน 12	หมู่บ้านในอำาเภอน้ำาพองเพื่อหาข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน	
วิเคราะห์ปัญหา	สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุในหมู่บ้านโดยแกนนำาชุมชน	โดยใช้
เครื่องมือ	“ป้ายสี ชี้จุด”

4. ออกแบบการเกบ็ข้อมลูโดยชาวบา้นว่าถนนใดในชมุชนมจีำานวนปา้ยสตีา่งๆ	เทา่ไร
ใน	3	เดือนที่ผ่านมา	พร้อมวิเคราะห์สาเหตุปัญหา

5. จัดทำาข้อตกลงในการใช้กฎชุมชนป้องกันอุบัติเหตุและการแก้ไขพื้นที่จุดเสี่ยงจาก
การคัดเลือกของคนในชุมชน

6. ดำาเนินการแก้ไขจุดเสี่ยงและติดตามประเมินผลอย่างต่อเนื่อง

วิธีการดำาเนินงานป้องกันอุบัติเหตุ
ทางถนนของอำาเภอน้ำาพอง
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5 ส 5 ช เครื่องมือสำาคัญ
ในการดำาเนินงานป้องกันอุบัติเหตุจราจร
เพ่ือสร้างความปลอดภัยทางถนน	และปรับเปล่ียนพฤติกรรมผู้ใช้รถใช้ถนนในพ้ืนท่ี	โดยควรมีการ
จัดฝึกอบรมแกนนำาชุมชนเร่ืองการใช้	5	ส	5	ช	รวมไปถึงการฝึกอบรมการวิเคราะห์จุดเส่ียงในพ้ืนท่ี
จริง	เช่น	การจัดเวทีระดับหมู่บ้านเพ่ือร่วมกันสำารวจวิเคราะห์จุดเส่ียงในถนนสายหลักและสายรอง
เพ่ือนำาไปวางแผนแก้ไขจุดเส่ียง	เป็นต้น

สถานการณ์ของ
การเกิดอุบัติเหตุในพ้ืนท่ี	
(บาดเจ็บ	ตาย	พิการ)

ระดับการมีส่วนร่วม
ของกรรมการ/ทีมงาน

ผลลัพธ์
เกิดมาตรการลดปัจจัยเส่ียงการ
เกิดอุบัติเหตุทางถนนในชุมชน

กระบวนการ
• เก็บรวบรวมข้อมูล
• เลือกใช้ข้อมูล
• จัดโครงสร้างรองรับงาน
• แบ่งบทบาทคนทำางาน
• ลงมือปฏิบัติจริง
• แบ่งปันโอกาส
• สร้างความลงตัว	 ผ่าน

การได้รับประโยชน์ของ
ทุกหน่วยงาน

ยุทธศาสตร์
ระดับจังหวัด

แผนปฏิบัติการ
ระดับอำาเภอ

แผนปฏิบัติ
การระดับ
หน่วยงาน/ 

องค์กร

มาตรการ
องค์กร

เชือ่ม

ชง

แชร์

เชียร์

ช้อน5 ส
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2. ส : สุดเสี่ยง	การจัดลำาดับพ้ืนท่ีซ่ึงเป็นจุดเส่ียงมากท่ีสุดในชุมชน	และเลือกจัดการ
กับจุดเส่ียงสูงลำาดับแรกๆ	ก่อนเน่ืองจากต้องใช้งบประมาณค่อนข้างสูง	เพราะในบาง
คร้ังจำาเป็นต้องแบ่งพ้ืนท่ีแก้ไขผิวถนนให้มีลูกระนาดเพียงคร่ึงหน่ึงของถนนท่ีเป็นจุดเส่ียง
ท้ังหมดเน่ืองจากมีงบประมาณจำากัด

การดำาเนินงานจำาเป็นต้องมี	“คนชงข้อมูล” การเกิดอุบัติเหตุให้ชุมชน
รับทราบ	เพ่ือปลุกกระแสความต่ืนตัวเร่ืองความปลอดภัยในการขับข่ี

Tip

สีแดง	:	เกิดอุบัติเหตุ	เสียชีวิต

สีเหลือง	:		เกิดอุบัติเหตุ	บาดเจ็บแล้วรักษาตัวท่ีโรงพยาบาล

สีเขียว :	เกิดอุบัติเหตุบ่อยคร้ัง	เส่ียงต่อการเกิดซ้ำา	ผู้บาดเจ็บ
อาจไม่ได้ไปรักษาท่ีโรงพยาบาล	แต่อาจรักษาท่ี	รพ.สต	
หรือไม่ไปรักษาท่ีใดเลย

ค้นหาสาเหตุ ท่ี
จุดเกิดเหตุและ
ความสัมพันธ์ของ
ผู้ประสบเหตุ
กับชุมชน

แจกแจงและ
จัดกลุ่มข้อมูล

ป้ายสี
ช้ีจุด

1. ส : สารสนเทศ	การเลือกใช้ข้อมูลสารสนเทศให้เหมาะกับชาวบ้าน	จำาเป็นต้องเป็นข้อมูลท่ี
เข้าใจง่าย	ยกตัวอย่าง การใช้	“ป้ายสี ช้ีจุด”	ค้นหาจุดเส่ียงในชุมชน

5 ส : เทคนิคการดำาเนินงานป้องกันอุบัติเหตุจราจร ประกอบด้วย
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 วิธีการแก้ไขจุดเส่ียงในชุมชนระยะเวลา

3. ส : สหสาขาวิชาชีพ	กระบวนการใช้ศักยภาพของทีมทำางานท่ีเป็นสหสาขาวิชาชีพ	
ได้แก่	ผู้ใหญ่บ้าน	กำานัน	นายก	อบต.	เจ้าหน้าท่ีสำานักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย	
เจ้าหน้าท่ีตำารวจ	เจ้าหน้าท่ีสำานักงานขนส่ง	เจ้าหน้าท่ีบริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจาก
รถ	เจ้าหน้าท่ีสำานักงานสาธารณสุขจังหวัด	ครูและนักเรียนในโรงเรียนระดับต่างๆ	ในชุมชน	
ให้เข้ามามีส่วนร่วมในการดำาเนินงานป้องกันอุบัติเหตุทางถนน

4. ส : สุดคุ้ม	การเลือกมาตรการดำาเนินการท่ีคุ้มค่า	มีความเป็นไปได้ในระยะยาว	ซ่ึงก็
คือ	กระบวนการจัดลำาดับจุดเส่ียงในชุมชนว่าจุดเส่ียงใด	มีความเส่ียงสูง/ปานกลาง/น้อย	
โดยแบ่งระยะเวลาแก้ไขจุดเส่ียงเป็น	3	ระยะ	ดังน้ี

ปรับปรุงภูมิทัศน์
ติดสัญลักษณ์	เช่น	ผ้าสีแดง
ติดป้ายบอกทาง
สร้างวินัยจราจรจากมาตรการของชุมชน

ติดไฟส่องสว่างตามถนน

ขยายถนนอ่ืนในชุมชนให้ปลอดภัย

สั้น

ปานกลาง

ยาว

5. ส : ส่วนร่วม	การออกแบบกิจกรรมเพ่ือสร้างโอกาสให้แกนนำาและคนในชุมชนได้
มีส่วนร่วมท้ังในการวิเคราะห์จุดเส่ียงในถนนสายหลัก-รองของหมู่บ้าน/ตำาบลในอำาเภอ
น้ำาพอง	การจัดทำาแผนแม่บทชุมชน	การจัดการแก้ไขปัญหาจุดเส่ียง	และการแก้ไข
พฤติกรรมของเยาวชนในพ้ืนท่ี
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1. ช : ชง	การชงหรือนำาข้อมูลท่ีรวบรวมและจัดเตรียมเก่ียวกับ
อุบัติเหตุและแผนงานเข้าสู่กระบวนการประชุมประจำาเดือนของ
คณะกรรมการ	ศปถ.	อำาเภอน้ำาพอง

2. ช : เชื่อม	ตัวแทนคณะกรรมการ	ศปถ.	อำาเภอน้ำาพอง	
โดยมีเจ้าหน้าท่ีโรงพยาบาลน้ำาพองเป็นผู้เช่ือมประสานงานกับ
ภาคีเครือข่ายท่ีเก่ียวข้องในพ้ืนท่ี	เป็นการทำางานเชิงรุก

3. ช : แชร	์การแสดงความคิดเห็น	แบ่งปันข้อมูล	ข่าวสารท่ี
เป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาแผนปฏิบัติการ	โดยการสร้างการ
รับรู้ของส่วนราชการ	ภาคีเครือข่าย	ประชาชน	และกลุ่มเส่ียง
ต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนน

4. ช : เชียร์	การส่งเสริมช่ืนชมและให้การสนับสนุนผู้ปฏิบัติ
งานเพ่ือสร้างความภูมิใจและกำาลังใจในการทำางานร่วมกันของ
ทีมสหสาขาวิชาชีพ

5. ช : ช้อน	การสังเคราะห์ข้อมูลความรู้ท่ีดำาเนินงานมา	รวม
ท้ังใช้ภูมิปัญญาของชุมชน	เช่น	การใช้ผ้าสีแดงผูกต้นไม้	การนำา
วัสดุเหลือใช้มาทำาเป็นป้ายจราจร	รวมถึงการช้อนงบประมาณ
ท่ีเอ้ือต่อการทำางานป้องกันอุบัติเหตุ

5 ช : เทคนิคการประสานและนำาเสนอข้อมูลอุบัติเหตุ
ประกอบด้วย
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สามารถแก้ไข

จุดเสี่ยง 10 จุด 

จากทั้งหมด 23 จุด

โดยการปรับสภาพแวดล้อม

ทำาลูกระนาดบนพื้น
ถนน เพื่อลดการใช้
ความเร็วของผู้ขับขี่ทำาป้ายเตือน 

ติดตั้งไฟ
ส่องสว่าง 

ผลสำาเร็จของการดำาเนินงานด้านความปลอดภัย
ทางถนนของอำาเภอน้ำาพอง จังหวัดขอนแก่น

ชาวบ้าน
สวมหมวกนิรภัย
เพิ่มขึ้น 2 เท่า

กลุ่มผู้นำา และ อสม.
สวมหมวกนิรภัย
เพิ่มขึ้น 2 เท่า

กลุ่มนักเรียน
สวมหมวกนิรภัย

เพิ่มขึ้นเกือบ 2 เท่า

ผลลัพธ์ที่เกิดขึ้น

เกิดมาตรการชุมชนของอำาเภอน้ำาพองได้แก่
1. การสวมหมวกนิรภัย	 :	รณรงค์	ประชาสัมพันธ์ให้ความรู้

และจัดอบรมวินัยจราจรให้กับหน่วยงาน	 เช่น	 โรงเรียน
ในพ้ืนที่ 	 โดยให้ โรงเรียนทำาข้อตกลงให้นักเรียนสวม
หมวกนิรภัยทุกครั้ง

2. การแก้ไขจุดเสี่ยงและพฤติกรรมเสี่ยง :	ปรับสภาพแวดล้อม	
เช่น	การติดตั้งไฟส่องสว่าง,	จัดทำาป้ายเตือน,	ทำาลูกระนาด
บนถนนเพื่อลดการใช้ความเร็ว

13



• ขยายหลักการทำางาน 5 ช เป็น 7 ช
อำาเภอน้ำาพองวางแผนท่ีจะขยายหลักการทำางาน	5	ช.	เป็น	7	ช.	คือ

ช ชิม	(กระบวนการสร้างต้นแบบพ้ืนท่ีเรียนรู้ในอำาเภอน้ำาพอง)
การจัดทำาแผนแม่บทชุมชนว่าด้วยการพัฒนาชุมชนต้นแบบความปลอดภัยทางถนนด้วย
การมีส่วนร่วมของชุมชน	ดังเห็นได้จาก	โรงงานน้ำาตาลของชุมชนอำาเภอน้ำาพองท่ีมาร่วม
ลงทุนจนเกิดการแก้ไขจุดเส่ียง	10	จุดจากท้ังหมด	23	จุด		นำาไปสู่ปีงบประมาณ	2561	จะ
มีการขยายการแก้ไขจุดเส่ียงเพ่ิมข้ึนอีก	10	จุดด้วยการใช้งบประมาณขององค์กรปกครอง
ส่วนท้องถ่ินและแขวงการทางชุมชน	ทำาให้แกนนำาและประชาชนจากอำาเภออุบลรัตน์
เล็งเห็นว่า	ชุมชนน้ำาพองเป็นตัวอย่างการเรียนรู้เร่ืองการจัดความปลอดภัยทางถนนท่ีจะ
นำาไปเป็นแนวทางการทำางานในพ้ืนท่ีตนเอง

	 อำาเภอน้ำาพองได้มีการใช้มาตรการด้านสังคมและชุมชนมาเสริมการบังคับใช้กฎหมาย
เพ่ือควบคุมพฤติกรรมเส่ียงในพ้ืนท่ีดังน้ี

• ด่านชุมชน
การจัดต้ังด่านชุมชนเสริมเพ่ือสกัดกลุ่มเส่ียงและลดพฤติกรรมเส่ียงท่ีก่อให้เกิดอุบัติเหตุ

• มาตรการ “1 ท้องถิ่น 1 ถนนปลอดภัย”
การปรับปรุงแก้ไขจุดเส่ียง	จุดอันตราย	จุดท่ีเกิดอุบัติเหตุบ่อยคร้ัง	รวมไปถึงจุดตัดทาง
รถไฟให้มีความปลอดภัย	พร้อมท้ังการเตรียมช่องทางพิเศษ	ทางเล่ียง-ลัด	ป้ายเตือนและ
คำาแนะนำาต่างๆ	การกำาหนดจุดพักรถ	รวมไปถึงการตรวจสอบยานพาหนะให้มีความ
ปลอดภัย	โดยเฉพาะรถโดยสารสาธารณะและรถโดยสารไม่ประจำาทาง	และการปรับ
สภาพแวดล้อมริมทาง	(โดยเฉพาะจุดตัดทางรถไฟและทางร่วมทางแยก)

นวัตกรรมการทำางาน
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ช เชือ้ไข (การประยุกต์เพ่ือพัฒนาและสร้างเสริมศักยภาพให้แก่คนทำางานในรุ่นต่อๆ	ไป)
เป็นการสืบสายพันธ์ุทายาทงานป้องกันและแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน	ตัวอย่างเช่น	
แกนนำาชุมชนของอำาเภอน้ำาพองจัดอบรมให้ความรู้เร่ืองการรักษากฎจราจรให้กับเด็ก
เยาวชนตามโรงเรียน	->	เด็ก	เยาวชนนำาความรู้ท่ีได้รับไปขยายผลเร่ืองการรักษากฎจราจร
ของผู้ปกครอง	และเป็นแกนนำาชักชวนให้ผู้ปกครองสวมหมวกนิรภัยและด่ืมไม่ขับ		เป็นต้น

กุญแจแห่งความสำาเร็จ
1.	อำาเภอน้ำาพองมีผู้ว่าราชการจังหวัดและนายอำาเภอ	รวมถึงผู้บริหารของหน่วยงาน/	องค์กร

ท่ีเล็งเห็นความสำาคัญในงานแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจร
2.	มีแกนนำาหลัก/ทีมงานท่ีมีศักยภาพและมีแรงจูงใจในการดำาเนินการป้องกันและแก้ไข

ปัญหาอุบัติเหตุ	
3.	มีความพร้อมของข้อมูลอุบัติเหตุอันเป็นจุดเร่ิมต้นของการดำาเนินงานอุบัติเหตุ
4.	โครงสร้างของคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนมีทีมเครือข่าย										

สหสาขาวิชาชีพ
5.	มีการแบ่งบทบาทหน้าท่ีของทีมทำางานหรือทีมสหสาขาวิชาชีพท่ีชัดเจน
6.	มีความต่อเน่ืองในการดำาเนินงานป้องกันและแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจร
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การดำาเนินงานป้องกันอุบัติเหตุของอำาเภอน้ำาพอง
จังหวัดขอนแก่น ได้สะท้อนการบูรณาการดำาเนินงานร่วมกับ
ทุกภาคส่วน ท้ังภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคประชาชน โดย
ยึดพ้ืนท่ีเป็นตัวต้ัง นำาไปสู่มาตรการป้องกันและแก้ไขปัญหา
อุบัติเหตุทางถนน และมาตรการด้านสังคมและชุมชนเพ่ือลด

พฤติกรรมเส่ียงต่างๆ อันเป็นการสร้างความปลอดภัย
บนท้องถนนในท่ีสุด


